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дорога» ожила. Гигантская созидательная работа, кото­
рая развернулась в стране под руководством Коммуни­
стической партии, привела к мощному развитию произ­
водительных сил Урала. На службу народному хозяйст­
ву поставлены вновь разведанные богатства, что, ес­
тественно, повысило роль речного транспорта.

Жители Прикамья любовно называют Каму славной 
работницей. Действительно, работает она, не зная отды­
ха: с ранней весны до поздней осени, днем и ночью, 
вверх и вниз несет река транспорты с грузами, в основ­
ном уральскими. Достаточно сказать, что из 25 с лиш­
ним миллионов тонн грузов, которые перевозят за на­
вигацию по Каме, только около 5 процентов поступает 
на воду из других районов страны.

За годы Советской власти Кама стала не только 
важной транспортной магистралью. Приведены в дей­
ствие ее огромные энергетические ресурсы. В районах 
Перми и Чайковского сооружены мощные гидроэлек­
тростанции. В плане ближайших лет пуск станции в 
нижнем течении бассейна —  в Набережных Челнах. Под­
пором от плотин созданы моря, разлившиеся на сотни 
километров.

По широким и глубоководным трассам Камы идут 
крупные быстроходные суда. На берегах реки выросли 
новые порты и пристани, промышленные предприятия и 
рабочие поселки.

С берегов Камы по речным бассейнам страны не 
раз разносились вести о замечательных достижениях 
речников. Камичи зарекомендовали себя трудолюбивы­
ми и одаренными людьми, многие их начинания полу­
чили широкое распространение на речном транспорте. 
Признание больших заслуг коллектива —  орден Ленина, 
которым Камское пароходство было награждено в 
1947 году в связи со столетием пароходства.

Исторические решения XXIV съезда партии открыли 
перед камичами новые горизонты. Воодушевленные ве­
личественной программой, начертанной партией, они 
направляют свои усилия на успешное решение больших 
задач, чтобы порадовать Родину новыми добрыми де­
лами.
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ная машина, идея которой принадлежала А. И. Дурба- 
жеву, работавшему мастером на лесопильном заводе в 
Огурдино, что в верховьях бассейна. Механизм нового 
судна был прост: он напоминал ворот. От вала, высту­
павшего на палубу, расходились рычаги, к которым при­
соединяли конскую упряжку. Перед отправкой судна 
посылали вперед лодку с якорем, соединявшимся с суд­
ном канатом. Якорь сбрасывали в реку, затем пускали 
лошадей по кругу. Канат сматывался на вращающийся 
вал, подтягивая судно. За ним следовал караван из пяти 
подчалок или десяти-пятнадцати небольших судов, 
в которых было до 250— 300 тысяч пудов груза. Коновод­
ка проходила за сутки немногим более 20 верст. Ее об­
служивали до 100 человек настолько же лошадей.

Для того времени коноводка при всех ее недостат­
ках была шагом вперед. На Волге пользовались более 
совершенной коноводной машиной, сконструированной 
механиком-самоучкой М. А. Сутыриным.

Но в технике уже наступала эпоха пара: появились 
паровые машины, а затем и пароходы. Создание пер­
вого парохода в России относится к 1815 году. В том го­
ду осенью на Неве начал курсировать колесный паро­
ход, построенный на заводе Берда в Петербурге. Через 
несколько месяцев появился пароход и на Каме. Его 
соорудили на Пожвинском заводе Всеволожского. До­
кументально установлено, что Всеволожский и Берд 
предприняли строительство пароходов каждый своим 
путем, независимо друг от друга. Таким образом, глав­
ный город России Петербург и затерявшийся в верхне­
камской глуши рабочий поселок Пожва положили нача­
ло отечественному паровому судостроению.

Пожвинский пароход был от начала до конца сделан 
руками местных мастеровых людей. Архивы сохранили 
для потомков имена первых уральских корабелов: Ни­
колая Беспалова, Данилы Вешнякова, Семена Истомина, 
Павла Чистякова, Георгия Шестакова, братьев Казанце­
вых и других. Руководил строительством парохода та­
лантливый инженер П. Г. Соболевский, который в 1815—  
1817 годах был техническим руководителем завода. Он 
же разработал проекты судовых паровых машин.

Через два года после создания первого парохода на 
Пожвинском заводе построили еще два: один в шесть, 
второй —  в тридцать шесть лошадиных сил. Длина боль-
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Среди других событий, происходивших на Каме 
весной 1919 года, когда колчаковцы прорвали Восточ­
ный фронт, особое место занимает увод флота из Чи­
стополя. Там во льдах затона стоял большой караван, 
в котором насчитывалось свыше 80 судов. В несколь­
ких баржах находилось более полумиллиона пудов хле­
ба и около ста тысяч пудов нефти. Этими богатствами, 
которым в то тяжелое время для молодой Советской 
республики не было цены, хотели завладеть колчаков­
цы, поэтому бросали на Чистополь крупные военные 
силы.

Опасная обстановка, сложившаяся в этом районе, 
привлекла внимание Владимира Ильича Ленина. Не­
смотря на чрезвычайную занятость многими вопросами 
защиты революции, глава Советского правительства 
следил за спасением судов и грузов, скопившихся в Чи­
стополе. В записках и телеграммах Реввоенсовету рес­
публики и Реввоенсовету Восточного фронта Владимир 
Ильич Ленин предлагал принять экстренные меры: «До­
статочно ли внимательно отнеслись вы к этому? Все ли 
возможности исчерпаны?» —  запрашивал Владимир Ильич 
Реввоенсовет Восточного фронта.

К сожалению, сложная военная обстановка не позво­
лила тогда командованию Восточного фронта выделить 
достаточно сил для обороны Чистополя. Велась подго­
товка решительного удара по флангу колчаковцев со 
стороны Бугуруслана, и главное внимание было уделено 
этой операции. Однако задачу —  не оставить в Чистопо­
ле противнику флот и грузы —  надо было решить во 
что бы то ни стало.

По заданию Владимира Ильича в Чистополь был на­
правлен в качестве уполномоченного Совета Обороны 
И. Т. Гаврилов, бывший военный моряк, участник Ок­
тябрьской революции, активный организатор национа­
лизации флота. Ему были предоставлены широкие пол­
номочия, о чем можно заключить по мандату, подписан­
ному Лениным: «Предъявитель сего, товарищ Гаври­
лов,—  указывалось в мандате, —  командируется для 
немедленного увода всего речного парового и непаро­
вого флота из г. Чистополя и прилегающего района в 
Казань. Если по военным обстоятельствам не удастся 
успешно выполнить операцию увода флота, товарищу 
Гаврилову предоставляется право обезвредить паровой
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ные речники ушли в лес и там скрывались до прихода 
Красной Армии. В. П. Дерябин был расстрелян.

Организованное сопротивление колчаковцам оказы­
вали речники, оставшиеся в Перми. На судах и в мастер­
ских пристани работали подпольные большевистские 
группы, в которых насчитывалось около восьмидесяти 
человек. Они установили связь с матросами белогвар­
дейской флотилии, среди которых были мобилизован­
ные работники транспорта, и с их помощью выводили 
из строя механизмы на военных кораблях, всячески за­
тягивая ремонт.

В сохранившемся в архиве докладе начальника бело­
гвардейского центрального отделения военно-морской и 
речной контрразведки от 11 июня 1919 года указыва­
лось, что подпольщики на пристани Пермь вынашивали 
план подготовки захвата флотилии. Инициатор этой опе­
рации Быков, работавший в мастерских на корабле 
«Россия», имел детальный план передачи вражеской 
флотилии в руки красным, но был схвачен колчаковца­
ми и расстрелян. _

Несмотря на репрессии, патриоты продолжали дейст­
вовать смело. Когда белогвардейцы перед отступлением 
из Перми спешили вывести из строя промышленные 
предприятия и транспортные средства, большевики-под­
польщики связались с передовыми речниками, которые 
увели пароходы «Василий», «Звенига» и «Наманган» в 
безопасные места. Не без влияния подпольщиков рабо­
чие Пермского судомеханического завода помешали 
белогвардейцам сжечь предприятие.

Когда 30 июня на правом берегу Камы показались 
первые красные полки, наступавшие на Пермь, речники 
собрали мелкие суда и помогли красноармейцам пере­
правиться на левый берег.

1 июля 1919 года Красная Армия освободила Пермь.
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заводов. Рабочие этих предприятий своими силами вос­
становили несколько судов. На Добрянском заводе, кро­
ме того, прокатали для нужд пароходства 30 тысяч пу­
дов сортового металла. Это позволило речникам орга­
низовать ремонтные работы широким фронтом.

Борьбу речников за быстрейшее восстановление 
разрушенного хозяйства возглавили коммунисты. Пер­
вые дни после освобождения Перми их было еще очень 
мало —  всего несколько человек. Но каждый день на 
учет вставали члены партии, возвратившиеся в родной 
бассейн. К середине июля организация насчитывала 
уже около сорока человек. Партийное влияние ощуща­
лось на всех участках. К коммунистам обращались за 
советом и поддержкой, на них равнялись.

Собрание коммунистов Пермского водного района, 
состоявшееся 17 июля 1919 года, длилось два вечера. 
Главным, о чем шел разговор, была мобилизация кол­
лектива на ускоренный ввод флота в эксплуатацию и 
развертывание грузовых перевозок. Коммунисты изб­
рали водный райком партии. В его состав вошли 
А. А. Рогожкин, А. И. Панин, А. А. Быков, К. С. Меркурь­
ев, И. Я. Ельшин, В. И. Заболотных и другие . Председа­
телем президиума райкома выбрали И. Я. Ельшина, то­
варищем председателя —  А. И. Панина, секретарем —  
Б. И. Заболотных.

Райком партии сразу стал развертывать массово-по­
литическую работу, послал на суда и пристани уполно­
моченных для восстановления профсоюзной организа­
ции. Одновременно воссоздавали и комсомольскую ор­
ганизацию.

Коммунисты и комсомольцы трудились самоотвер­
женно. Особенно следует отметить члена партии 
И. И. Сорокина. До революции он плавал на судах ма­
шинистом. После освобождения Прикамья от белогвар­
дейцев его назначили заведующим Заозерским зато­
ном. Он вложил много сил в восстановление флота.

Личный пример коммунистов повышал авторитет 
партийной организации. В ее ряды вступали передовые 
речники. Приток заявлений с просьбой принять в ряды 
ленинской партии усилился во время «партийной неде­
ли». Так, в сравнительно небольшом Чермозском зато­
не за неделю поступило 37 заявлений. В партию было 
принято 25 человек. К осени 1919 года партийная орга­
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когда пароходство перевозит свыше 25 миллионов тонн 
грузов, но для того времени освоить 160 тысяч тонн 
было великим трудовым подвигом.

Могучим средством повышения темпов возрождения 
транспортного хозяйства и развития грузовых перевозок 
явились коммунистические субботники. Правда, первые 
субботники на Каме были проведены только в сентябре 
1919 года. Раньше подхватить это замечательное начина­
ние железнодорожников Московско-Казанской железной 
дороги, которое В. И. Ленин назвал Великим почином, 
камичи не смогли из-за военных действий. На Урале еще 
бесчинствовали колчаковцы. Как только край был осво­
божден, партийная организация Пермского района стала 
привлекать речников к участию в субботниках.

Корреспонденции и информации о первых коммуни­
стических субботниках на Каме походили на боевые доне­
сения. Из Заозерского затона сообщали: «Около шести­
десяти партийцев и беспартийных провели в первую суб­
боту сентября коммунистический субботник. Общими 
усилиями была вытащена на берег баржа, требовавшая 
срочного ремонта». Из Усолья передавали, что там в 
конце сентября —  начале октября провели три субботни­
ка. Вместе с десятью пристанскими коммунистами на ра­
боту вышли сочувствующие и беспартийные. Взявшись 
обработать две баржи, они погрузили свыше четырех ты­
сяч пудов соли и выгрузили 35 сажен дров из другой бар­
жи, которая была необходима под соль. Добрянцы сооб­
щали, что на первом субботнике 22 человека погрузили 
за два с половиной часа 1600 пудов железа.

Обобщив опыт коммунистических субботников на Ка­
ме, газета «Красный Урал» 6 ноября 1919 года писала в 
статье «Водники идут впереди», что на водном транспор­
те субботники устраивают не раз, а три и четыре раза в 
неделю, а в предоктябрьские дни речники чуть ли не 
ежедневно работали на погрузке и разгрузке.

Труд речников высоко оценил Пермский губком пар­
тии, во главе которого стоял видный деятель Коммуни­
стической партии Е. М. Ярославский. Глубокой осенью 
1919 года, когда речные суда были уже в затонах, губком 
партии обратился к пермякам с воззванием —  принять 
участие в сооружении ледяной переправы для поездов 
через Каму. В этом документе губком отметил труд реч­
ников на восстановлении флота и организации перевозок
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Ильич предлагал уполномоченному Совета Обороны по 
Уралу принять меры для обеспечения подвоза металла 
по железной дороге к пристаням, где его должны были 
переваливать в баржи и водным путем доставлять по на­
значению. К Левшино с заводов северного и централь­
ного Урала предлагалось подвезти до трех миллионов 
пудов металла.

Недели через две после того, как Владимир Ильич 
подписал телеграмму, на станцию Левшино прибыл пер­
вый состав с металлом, который в тот же день подали 
на пристанскую железнодорожную ветку для разгрузки. 
Металл сразу пошел потоком. Как сообщала пермская 
газета «Красный Урал», к началу навигации 1920 года на 
причалах Левшино находилось уже около миллиона пу­
дов металла.

Партийная организация пристани взяла под свой конт­
роль подвозку металла для перевалки на воду. Вопрос 
обсуждался на собрании коммунистов, по ходатайству 
которого местные органы власти привлекли рабочих и 
помогли в обеспечении грузчиков обувью и рукавицами. 
Во все бригады были направлены коммунисты для агита­
ционно-массовой работы.

Участник перевалки металла грузчик С. Н. Рукавицын 
рассказывал о тех днях: «Бригада, в которой я состоял, 
всю навигацию работала на железе. Помню, каждый раз 
к нам приходили партийные и говорили, что будто сам 
Ленин интересуется, как перегружают в Левшино железо. 
Ну мы, понятное дело, не хотели подкачать».

Работа на перевалке требовала много сил, а на при­
стани имелись только носилки, тачки, грузовые подушки. 
У полуголодных грузчиков кружило головы, тряслись но­
ги. Однако настроение было бодрое. Тяжелые листы ме­
талла перетаскивали по-бурлацки: зацепят их тросом, 
станут артелью в ряд и волоком тянут в баржу да напе­
вают: «Еще берем, ну еще раз; враз берем, сама пой­
дет...»

Среди грузчиков было немало деклассированных, раз­
болтанных элементов, которые относились к труду с лен­
цой, спекулируя при этом на продовольственных труд­
ностях. Но не они определяли трудовой настрой. Боль­
шинство грузчиков работало честно, не жалея себя. Из 
Левшино одна за другой уходили баржи, нагруженные 
металлом.
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докладывали о своих делах. Из Москвы на Каму прибы­
вали задания и запросы от Владимира Ильича.

К тем документам, которые уже приведены, можно 
присоединить запрос главы Советского правительства о 
положении с вывозом соли из Усолья. В центральных 
архивах за 1920 год сохранился ответ руководителя 
Пермского рупвода В. И. Демидова на этот запрос.

Металл и соль были тогда самыми важными грузами’ 
изголодавшимся городам и селам была нужна соль, 
предприятиям —  металл. Словом, обеспечение транспор­
тировки этих грузов ходом самой жизни было превраще­
но в проблему номер один. И, надо сказать, ленинские 
телеграммы сыграли огромную роль в мобилизации уси­
лий речников на решение поставленных задач.

Представители Камы В. И. Демидов, А. А. Рогожкин, 
А. К. Батурин и другие имели счастье присутствовать в 
качестве делегатов на профсоюзных съездах, где высту­
пал Владимир Ильич Ленин. В каждой речи Ленин под­
черкивал исключительно важное значение водного тран­
спорта для молодой Советской республики.

Великий вождь служил для всех образцом преданно­
сти революции, символом торжества коммунистических 
идеалов. Сердечным выражением любви и признатель­
ности было предложение работников плавсостава, зимо­
вавших в Нижне-Курьинском затоне, избрать Владимира 
Ильича почетным лоцманом.

«Было это в 1923 году весной,—  вспоминал ветеран 
Камы В. И. Демидов. —  Флот готовился к выходу в пла­
вание. И вот в это время стало известно, что в Нижней 
Курье группа работников плавсостава предложила про­
вести собрание и поставить на нем вопрос об избрании 
Ленина почетным лоцманом. Мне довелось присутство­
вать на этом собрании. Пришли не только команды су­
дов, но также многие работники затона. Чувствовалось, 
что для курьинцев это большое и важное событие. Вы­
ступления были горячие. Ораторы называли Ленина ве­
ликим рулевым революции и подчеркивали, что, избрав 
его почетным лоцманом, символично выразят свое стрем­
ление трудиться вместе с Лениным над Построением 
коммунизма. В общем, подъем был высокий. А когда 
было принято решение зачислить Ленина почетным лоц­
маном, раздались возгласы: «Да здравствует Ленин!», 
«Ленину —  ура!»
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Шаги
первых

пятилеток

В апреле 1929 года XVI Всесоюзная партийная конфе­
ренция одобрила первый пятилетний план развития на­
родного хозяйства, который потом был утвержден V Все­
союзным съездом Советов.

Транспорту в этом плане отводилось большое место. 
Еще XV съезд партии, проходивший в. 1927 году, в Ди­
рективах по составлению первого пятилетнего плана 
подчеркнул, что перегрузка железных дорог выдвигает 
настоятельно задачу более полного использования вод­
ного транспорта и сочетания водных перевозок с желез­
нодорожными. Этого требовали интересы народного 
хозяйства: после XIV съезда партия брала курс на инду­
стриализацию страны.

Размах великой стройки, развернувшейся в стране, 
особенно ощущали труженики Западного Урала, где на 
базе природных богатств края создавались новые пред­
приятия. Темпы работ были невиданными: осенью 1931 го­
да вступил в строй Вишерский целлюлозно-бумажный 
комбинат; летом 1932 года началась эксплуатация первой 
очереди Березниковского химического комбината; пол­
ным ходом шло сооружение Камского целлюлозно-бу­
мажного комбината. Все эти крупнейшие в стране пред­
приятия вырастали на берегах Камы и ее притоков. Кро­
ме того, развивали свое производство старые прикам- 
ские заводы.

В связи с таким масштабным промышленным строи­
тельством изменялась география Камского бассейна. На
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Политотделу во внутрипартийной и м^ ов° 'п°ГИ̂ !;® ' 
ской работе активно помогали парторги ЦК ВКП(б), кото­
рые имелись на важнейших пристанях, и помощники 
капитанов по политической части шести крупных буксир­
ных пароходов. Позже помполиты были назначены и на 
некоторые пассажирские суда. Политработники сыграли 
важную роль в укреплении партийных органов и повыше­
нии их боеспособности. В Камском бассейне, включая 
Белую и Вятку, тогда насчитывалось 1305 коммунистов, 
из них 413 на флоте.

Из обширного круга вопросов, решением которых за­
нимались бассейновые организации, особенное внимание 
требовалось уделять кадрам. С развитием перевозок и 
ростом производственных программ промышленных 
предприятий увеличивалась Численность коллективов.
У многих новичков была низкая квалификация, что сдер­
живало освоение техники и ее эффективное использова­
ние. Для технического обучения кадров и повышения их 
квалификации на предприятиях и судах были созданы 
кружки. Одновременно расширялась система подготовки 
кадров в учебных заведениях Пермского речного узла.

На базе завода «Старый бурлак» с 1923 года суще­
ствовала судсмеханическая школа, в которой готовили 
массовые кадры для флота. Здесь обучалось одновре­
менно около четырехсот человек. За три года учащиеся 
получали наряду с теоретической подготовкой практиче­
ские навыки. Выпускники, по отзывам ветеранов, выде­
лялись профессиональным мастерством и культурой тру­
да. Многие питомцы судомеханической школы выросли 
до руководящих работников пароходства и предприятии.

В Перми существовало также речное училище, кото­
рое было открыто в 1913 году. Первый выпуск после 
Октябрьской революции состоялся в 1918 году, речной 
транспорт получил тогда пятнадцать специалистов. До 
1931 года, когда учебное заведение перешло в ведение 
Наркомата водного транспорта, было выпущено 254 спе­
циалиста. Этого, разумеется, было недостаточно.

Дело в том, что положение с производственной куль­
турой на флоте оставляло желать .лучшего. Десять но­
вых буксирных пароходов и пассажирских теплоходов, 
которые поступили в начале тридцатых годов на Каму, 
составляли незначительную долю транспортных средств. 
Работать приходилось в основном на старых судах, силь-
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но изношенных. Возраст более чем половины главных 
машин перевалил за 40 лет, на 80 процентах пароходов 
котлы работали по 50 лет. Имелся даже еще более ста­
рый пароход-буксировщик «О. Ю. Шмидт» (прежнее на­
звание «Линда»), спущенный на воду в 1857 году. Понят­
но, насколько важен был в таких условиях технически 
грамотный уход за судами.

Политотдел пароходства и партийные организации 
поддерживали передовиков соревнования, заботились 
о них. Борьба за повышение производительности труда 
приняла особенно широкий размах осенью 1935 года, 
когда в стране зародилось стахановское движение.

Так как Кама —  сплавная река, естественно, что в бас­
сейне придавали особенное значение повышению произ­
водительности судов, занятых на буксировке плотов. 
Пределом тяговых возможностей плотовода до 1935 года 
считался караван объемом двенадцать тысяч кубомет­
ров. Эту норму опрокинул механик парохода «Мама- 
дыш» М. Я. Иевлев. Приняв весной 1935 года судно, он, 
присмотревшись к работе силовых установок, сделал за­
ключение, что пароход используется едва ли на полови­
ну своей мощности. Для М. Я. Иевлева, парторга судна, 
стало делом чести мобилизовать экипаж и привести в 
действие все резервы.

Своими мыслями инициативный коммунист поделил­
ся с капитаном парохода А. Г. Корзняковым. Но чтобы 
судно работало производительнее, нужно было устранить 
целый ряд недостатков в паросиловом хозяйстве. Дело 
в том, что от предшественника М. Я. Иевлев получил су­
довую технику в запущенном состоянии: гребные колеса 
были собраны наспех и не отрегулированы, из-за чего 
то и дело ломались спицы, поводки, срывало эксцентри­
ковые бугеля. В котле плохо держался пар: вместо дав­
ления одиннадцать килограммов на квадратный санти­
метр удавалось держать не больше десяти. Необходимо 
было усовершенствовать гребные колеса и улучшить па­
рообразование, а это можно было сделать только в за­
тоне. Поэтому зима для экипажа «Мамадыша» прошла 
в особо напряженном труде. Пришлось много порабо­
тать. Механик и его помощник перевернули гору дел.

Весной 1936 года пароход был принят после ремонта 
в эксплуатацию с хорошей оценкой. Обсудив свои зада­
��� и возможности, экипаж принял обязательство —  брать
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Высокое
признание

После войны к речному транспорту были предъявлены 
повышенные требования. Потребность в перевозках на­
роднохозяйственных грузов росла с каждым днем. Стра­
на снова превращалась в грандиозную строительную пло­
щадку, и везде требовались материалы, топливо, про­
дукты питания и промышленные товары.

Четвертым пятилетним планом восстановления и раз­
вития народного хозяйства на 1946— 1950 годы перед 
речниками была поставлена задача —  к концу пятилетки 
перекрыть на 38 процентов объем перевозок 1940 года. 
Этим же планом предусматривались крупные средства на 
создание нового флота. К 1950 году намечено было уве­
личить количество самоходных судов почти в девять раз, 
а несамоходных —  в семь раз.

Особое внимание уделялось оснащению портов и 
пристаней средствами механизации. Удельный вес по­
грузочно-разгрузочных работ, выполненных с помощью 
механизмов, возрастал с 46 процентов в 1940 году до 
75 процентов в 1950 году. Одновременно были намече­
ны большие работы по реконструкции крупнейших пор­
тов, среди которых был и Пермский.

Гидротехническим строительством комплексно реша­
лись энергетические и транспортные задачи. В списке но­
вых сооружений значилась электростанция на Каме в 
районе Перми. После вступления ее в строй должны были 
значительно улучшиться судоходные условия на весьма 
важном по грузонапряженности участке от Перми до Со­
ликамска.
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как часовые графики, стахановские планы, повахтенное 
планирование, которые позволяли уплотнять производ­
ственные операции и сокращать сроки доставки грузов.

Крупные изменения произошли и в организации судо­
вождения. Давным-давно, еще до революции установи­
лась практика, что капитан не нес вахты. Судно вел 
лоцман. Обязанности капитана на большинстве парохо­
дов были чисто административными. При советской влас­
ти, когда речной транспорт получал все большее разви­
тие лоцманская система оказалась неприемлемой, так 
как серьезно мешала росту кадров, внедрению органи­
зованности и культуры на флоте. Капитаны и их помощ­
ники, хотя многие из них имели специальную техническую 
подготовку, в судовождении целиком полагались на «дя- 
дю-лоцмана», человека, как правило, малограмотного. 
Для повышения эффективности использования флота в 
пароходствах была проведена работа по замене лоцман­
ской системы штурманской. На Каме создали институт 
дублеров-лоцманов из молодых специалистов выпуск­
ников речного техникума. Подучившись, они сдавали 
техминимум и уже в качестве штурманов несли само­
стоятельную вахту. Кадры судоводителей, которые мог­
ли бы заменить лоцманов, готовили и на курсах команд­
ного состава. Все эти меры позволили к началу навигации 
1949 года обеспечить флот судоводительскими кадрами, 
способными водить суда без помощи лоцманов. Лишь 
для проводки паротеплоходов на сложных участках реки 
по-прежнему привлекали лоцманов.

Пионерами новой системы на Каме были коммунисты 
Н. Г. Горбунов (капитан парохода «В. Г. Белинскии»), 
И. П. Лобанов (капитан парохода «В. Г. Короленко»), 
Й П. Вьюгин (капитан теплохода «Георгий Седов»), кото­
рые первыми заявили, что отказываются от услуг лоцма­
нов и переходят на штурманскую систему.

Отличными штурманами стали братья Проскуряко­
вы—  Иван Михайлович и Прокопий Михайлович, плавав­
шие раньше много лет лоцманами. Они зарекомендова­
ли себя не только мастерами судовождения, но и неуто­
мимыми рационализаторами. Созданные ими приспособ­
ления, которые облегчили и ускорили учалку и расчалку 
плотов нашли на флоте широкое применение. Описание 
гак-замка, сконструированного И. М. Проскуряковым, 
вошло в учебник «Судовая речная практика». За много­
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за другой. Они образуют как бы водяную лестницу. Раз­
ница уровня воды между смежными камерами три с по­
ловиной метра. Судоходные нитки разделены между со­
бой стеной из металлического шпунта. По одной нитке 
суда и грузовые караваны поднимаются, по другой —  спу­
скаются. Ворота камер откатываются. С помощью 
механической тяги их вдвигают в специальные железобе­
тонные шкафные ниши. Для шлюзования плотов исполь­
зуют электровозы. Цикл шлюзования намного короче, 
чем при проводке плотов буксирами. Электровозная тя­
га на шлюзовании плотов —  новое в мировой практике.

Долго будет помниться всем первомайский вечер 
1954 года, когда через шлюз прошли два первых катера. 
В ту весну началось наполнение первой очереди водо­
хранилища. Таким, какое водохранилище сейчас, оно ста­
ло в 1956 году.

Железобетонная плотина, перегородившая реку, 
после наполнения водохранилища до проектной отметки 
образовала подпор воды высотой в 21 метр. Разлив рас­
пространился вверх по Каме почти на 300 километров. 
Пополнились водой также Чусовая, Сылва, Иньва, Обва 
и другие притоки.

По площади (1750 квадратных километров) первое 
Камское водохранилище занимает шестое место среди 
искусственных водохранилищ европейской части СССР. 
Раньше водное зеркало в этом районе имело 186 квад­
ратных километров. Таким образом, площадь его увели­
чилась в десять раз. Глубины на водохранилище дости­
гают местами 25— 27 метров, а ширина его —  25 километ­
ров. Настоящий морской простор! Раньше извилистая 
трасса выпрямилась и сократилась. Если длина водного 
пути от Перми до Березников составляла 240 километ­
ров, то теперь протяженность этого маршрута около 
200 километров.

В новых условиях плавания потребовался специаль­
ный флот, обладающий мореходными качествами и 
оснащенный новейшими навигационными приборами. 
Для работы на Камском водохранилище пароходство в 
первый год получило несколько буксирных пароходов 
типа БОР. Одновременно поступили и колесные парохо­
ды, приспособленные к плаванию в озерных условиях. 
Флот пополнился также металлическими баржами, ко­
торые имели более высокие технико-экономические по­
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ным фарватером. Теплоход, вмещающий в своем сало­
не с мягкими сиденьями 60 пассажиров, движется со 
средней скоростью 40 километров в час. Для швартовки 
ему не нужны специальные причалы или дебаркадеры. 
Судно свободно подходит к необорудованному берегу, 
и пассажиры выходят прямо на землю.

Грузовой флот пополнился замечательными судами. 
К теплоходам типа «Шестая пятилетка» грузоподъемно­
стью две тысячи тонн, которые поступили на Каму рань­
ше, прибавились теплоходы типа «Волго-Дон», каждый 
из которых может принимать в трюм до пяти тысяч 
тонн груза. Это самые крупные в мире речные сухогруз­
ные суда. Появились также рефрижераторы, предназна­
ченные для перевозки скоропортящихся грузов.

Для вождения сухогрузных составов пароходство рас­
полагает такими теплоходами-толкачами, как «Дунай­
ский» (мощность 1340 лошадиных сил) и ОТА (800 лоша­
диных сил). Теплоходы типа «Дунайский» строили по со­
ветскому заказу в Венгрии. Многие толкаемые составы 
состоят из двух секций общей грузоподъемностью до се­
ми с половиной тысяч тонн.

На буксировке плотов наряду с пароходами работают 
теплоходы типа «Озерный».

В составе камского флота есть и ледокольный букси­
ровщик. Его мощность 1800 лошадиных сил. Располагая 
этим судном, пароходство получило возможность удли­
нить время навигации на водохранилищах, которые из-за 
отсутствия течения раньше замерзают и позднее вскры­
ваются. В период навигации ледокол используют для 
буксировки плотов и барж. На всех судах установлены 
радиостанции, благодаря чему с ними поддерживается 
постоянная связь, что очень важно для информации су­
доводителей о погоде и состоянии водного пути. Кро­
ме того, экипажи могут регулярно слушать радиопере­
дачи.

Большие перемены произошли и в портово-пристан­
ском хозяйстве. На новых берегах, которые образова­
лись в результате создания водохранилищ, сооружены 
современные механизированные порты и пристани.

Располагая совершенным флотом, новыми портами 
и пристанями, камские речники год от года увеличивают 
перевозки. Если в первую послевоенную навигацию, в
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такой перестройки не замедлили сказаться. С 1964 года 
пассажирские перевозки перестали приносить убыток.
В том году прибыль составила 165 тысяч, а в следую­
щ е м -у ж е  334 тысячи рублей. В 1965 году перевезено 
около десяти миллионов пасажиров. Заметно повыси­
лась культура их обслуживания. Вслед за вокзалом з 
Чайковском вступили в эксплуатацию вокзалы в Берез­
никах, Елово, Осе и Оханске.

Сделав своим главным направлением борьбу за по­
вышение эффективности перевозок, камские речники ста­
ли больше заниматься модернизацией судов, добиваясь 
наибольшей их экономичности.

Значительный эффект дал перевод пароходов с 
твердого топлива на жидкое. В результате уже в первом 
году семилетки были высвобождены и переведены на 
другие работы 280 кочегаров. Переоборудование то­
почных устройств на паровых судах для работы на ма­
зуте произвели по чертежам, разработанным специали­
стами пароходства. Благодаря удачной конструкции 
топки коэффициент полезного действия котла повысил­
ся на десять, а расход топлива снизился на восемь про­
центов. Камский проект был использован для переобо­
рудования топочных устройств на судах восточных па­
роход ств. „

Речники Камы были впереди и в решении такой за­
дачи, как внедрение на пароходах автоматики для регу­
лирования давления пара. Экипаж буксирного парохода 
«Мороз» (капитан Г. Л. Соловьев, механик В. М. Пота­
пов) впервые на речном флоте испытал и освоил такую 
систему. Автоматику разработали научные сотрудники 
Ленинградского института инженеров водного тран­
спорта, но в ходе испытаний на Каме систему дополнили 
термогидравлическим регулятором питания котла, авто­
матом запуска резервнопитательного насоса, регулято­
ром подогрева топлива, а также аппаратурой, сигнализи­
рующей о нарушениях режима питания котла и об от­
клонениях в работе аппаратуры подогрева топлива. Та­
ким образом, система автоматизации котельной уста­
новки получила комплексное завершение. Освоив авто­
матику, экипаж парохода «Мороз» стал работать без 
кочегаров.

Такими автоматическими системами в 1963 году бы­
ли оборудованы все 65 буксирных и пассажирских паро­
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ходов, имевшихся на Каме. В результате по бассейну 
было высвобождено несколько сот кочегаров.

Для автоматизации котельных установок на паровых 
судах много сделали специалисты-теплотехники под ру­
ководством С. П. Зерова. Им, в частности, принадлежит 
создание таких автоматов, как регулятор подогрева топ­
лива и система предупредительной сигнализации.

С. П. Зеров разработал много технических идей, осу­
ществление которых повысило эффективность работы 
судовых силовых установок, имеет несколько авторских 
свидетельств на изобретения. Одни создал сам, дру­
гие—  совместно с товарищами по работе. Здесь топоч­
ное устройство для водотрубного котла, работающего 
на мазуте, плоскопламенная форсунка для сжигания 
высоковязких мазутов и другие. К слову сказать, неко­
торые изобретения получили широкое признание. Пре­
зидиум Верховного Совета РСФСР за заслуги в рациона­
лизаторской деятельности присвоил С. П. Зерову почет­
ное звание заслуженного рационализатора РСФСР.

Экипажи пароходов провели при участии специали­
стов пароходства большую работу, направленную на 
повышение давления пара в котлах. Это позволило уве­
личить мощность пароходов типа БОР на 80 лошадиных 
сил.

С 1960 года на камских судах, по примеру речников 
. других бассейнов, развернулось движение за совмеще­

ние профессий. Организации труда на флоте по-новому 
способствовало оборудование судов дистанционным уп­
равлением главными двигателями и комплексной авто­
матикой. Управлять движением судна и одновременно 
наблюдать за механизмами стал один вахтенный. На 
судах практически исчезло деление экипажа на палубную 
и машинную команды: капитан выполняет одновременно 
обязанности механика, механик работает и капитаном, 
штурман —  помощником механика, машинист —  рулевым. 
Совмещение профессий дало большой выигрыш. На 
грузовых теплоходах, например, численность экипажа 
судна сократилась на десять-одиннадцать человек, при 
этом производительность труда повысилась почти вдвое 
и значительно снизилась себестоимость перевозок.

Судовые экипажи начали внедрять не только готовые 
автоматические и механизированные устройства, но и 
создавать свои. Механик парохода «Герой Одинцов»
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19 июня 1964 года теплоход «Кисловодск» принял в 
Березниках свыше двух тысяч тонн технической соли и 
взял курс на Ленинград. Пройти предстояло без малого 
три тысячи километров. На третьи сутки, 22 июня, тепло­
ход вышел на Волгу, а 3 июля прибыл в Ленинград. ^

До конца навигации с Камы для северо-западных рай­
онов страны и на экспорт было отправлено свыше ста 
тысяч тонн калийных удобрений, руды, угля и других 
грузов. В следующем, 1965 году камские речники доста­
вили по этому маршруту уже почти 400 тысяч тонн
грузов.

Эти годы знаменательны развитием замечательного 
движения современности — соревнования за коммуни­
стический труд, которое развернулось по инициативе 
коллектива железнодорожного депо Москва-Сортиро- 
вочная, того самого депо, где в 1919 году проходил пер­
вый в стране коммунистический субботник. ^

Знаменосцами движения за коммунистический труд 
на Каме стали: в Пермском порту электрослесарь
Г. В. Кулипанов, экипаж крана № 22 во главе со старшим 
крановщиком И. П. Ширяевым и токарь А. А.Марамыгин; 
на Чистопольском заводе токари-комсомолки Валентина 
Сергеева, Анна Артемьева, Анна Кайманова и Мария 
Страхова; в Заозерье — токари бригады, которой руко­
водил П. И. Сливницын. По их примеру один за другим 
включались в это могучее движение строителей комму­
низма передовики производства других предприятии Кам­
ского бассейна.

Как и члены первой бригады коммунистического 
труда депо Москва-Сортировочная, участники движения 
за коммунистический труд на Каме провозгласили своей 
целью работать и жить по-коммунистически. Свое слово 
они подкрепили обязательствами повышать производи­
тельность труда, расширять кругозор, вырабатывать в 
себе черты и качества человека коммунистического об­
щества.

В мае 1960 года в Москву на Всесоюзное совещание 
передовиков соревнования бригад и ударников комму­
нистического труда с Камы выезжал старший крановщик 
Пермского порта И. П. Ширяев, одним из первых завое­
вавший в порту звание ударника коммунистического тру­
да. В столице ему вручили медаль «За трудовое отли-
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заочное отделение речного техникума. Коммунист 
I . С. Малов не замыкается в рамках обязанностей ка- 
питана-механика. Много времени он отдает работе с 
Членами экипажа. Это помогло создать на судне друж­
ный коллектив и творческую обстановку.

О работе «Выксы» заговорили в бассейне. Организа­
ция судовой жизни на научной основе приносила эки­
пажу успех за успехом. Уже в 1965 году, когда на тепло­
ходе внедрили план НОТ, навигационное задание было 
выполнено на 127 процентов, а себестоимость перево­
зок снижена на 27 процентов. В течение навигации «Вык­
са» дала 18 тысяч рублей сверхплановых накоплений. 
Проанализировав эти результаты, экипаж составил план 
НОТ на пятилетие —  с 1966 по 1970 год.

Замечательное^ начинание экипажа камского тепло­
хода одобрили коллегия Министерства речного ф1юта и 
Президиум Центрального комитета профсоюза. Сейчас 
на речном флоте нет почти ни одного судна, где не 
применяли бы опыт экипажа теплохода «Выкса».

Широкую поддержку получила и инициатива экипажа 
теплохода «Озерный-95», который выступил за ускорен­
ную и качественную буксировку плотов. На судне выра­
ботали целую систему мер, которые давали возможность 
трудиться высокопроизводительно. Скорость движения 
с плотами по Камскому и Боткинскому водохранилищам 
превысила 80 километров в сутки. Все караваны при­
бывали в пункты передачи плотов в полной сохранности. 
Опыт экипажа теплохода «Озерный-95» заинтересовал 
не только сплавные организации, но и Министерство 
речного флота.

Коллектив причала 18 Пермского порта принял на 
себя обязательство работать без коммерческого брака. 
Он вовлек в соревнование экипажи судов и персонал 
железнодорожной станции Предпортовая. Для приемо­
сдатчиков организовали учебу. В результате с причала 
отправили раньше срока более половины принятых гру­
зов и не допустили ни одного нарушения правил от­
грузки.

Экипаж туристского теплохода «Вильгельм Пик» по 
инициативе коммунистов капитана В. Т. Козьминых и 
механика Н. П. Зерова решил за счет более рациональ­
ного использования труда уменьшить численность эки­
пажа на три человека. Сокращение штата не сказалось
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на обслуживании судна и пассажиров. Производитель­
ность труда повысилась более чем на восемь процентов.

Важное место в деятельности пароходства занимает 
транспортное обслуживание отдаленных северных рай­
онов Пермской области. Ежегодно, еще с зимы, начи­
нается подготовка к «северному завозу», как принято на­
зывать эту кампанию. Морозы лютуют, а в районе Лев- 
шино полным ходом грузят в теплоходы и баржи, за­
стывшие во льдах Камского водохранилища, продоволь­
ственные и промышленные товары для населенных пунк­
тов, которые расположены на Весляне, Косе, Колве, 
верхней Вишере. Туда же отгружают технику, строитель­
ные материалы. Обратным рейсом суда вывозят из 
этих районов древесину, заготовленную в зимний пе­
риод. _

Для северных районов Прикамья речной тран­
спорт—  главное средство сообщения, и завезти туда 
впрок все необходимое и вывезти грузы оттуда можно 
лишь во время весеннего паводка, который длится 
всего 15— 20 дней.

Путь на север проходит по Камскому водохранили­
щу, которое вскрывается и очищается ото льда позже, 
чем естественные участки реки. Ждать, когда Кама 
вскроется полностью, нельзя, поэтому флот пробиваетт 
ся вверх еще в ледовых условиях, ранней весной. 
Экипажи судов торопятся вырвать у природы несколько 
дней, иначе с верховых притоков уйдут полые воды, и 
судоходство станет невозможным. Дорог каждый час. 
Для проводки судов используют ледокол «Кама». Он 
идет впереди и, взламывая лед, открывает путь карава­
ну, состоящему из нескольких десятков теплоходов, 
пароходов и барж. Суровая уральская природа каждый 
раз ставит речникам в пути преграды, но они всегда вы­
ходят из этого единоборства победителями. .

Объемы перевозок в отдаленные северные районы 
возрастают с каждым годом. По завозу они уже достиг­
ли почти 150 тысяч тонн, а по вывозу перевалили за 
миллион. Это составляет три процента плана перевозок, 
осуществляемых пароходством. Но не по удельному ве­
су измеряется значение «северного завоза». От этих 
перевозок зависит нормальная жизнь обширного лес­
ного края.

Чтобы увеличить объемы перевозок и обеспечить бо­
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цента. Порты и пристани увеличили объем погрузочно­
разгрузочных работ более чем в два раза, на столько 
же повысилась производительность труда, уровень ком­
плексной механизации в 1965 году достиг 94 процентов 
против 65 процентов в 1958 году. Себестоимость пере­
грузочных работ была снижена на 28 процентов. При­
быль в целом по пароходству возросла за семилетие 
более чем в шесть раз. Успешно справились со своими 
задачами и работники пути.

Труд речников получил высокую оценку. Указом 
Президиума Верховного Совета СССР за успехи в выпол­
нении заданий семилетки 129 лучших работников Кам­
ского пароходства были удостоены правительственных 
наград. Орденом Ленина награждены механик пасса­
жирского теплохода «Вильгельм Пик» Н. П. Зеров, ка­
питан-механик грузового теплохода «Выкса» Г. С. Ма­
лов, капитан —  помощник механика грузового теплохода 
«Кисловодск» Н. А. Меньшаков и начальник пароходства 
В. В. Трофимов. Кавалерами ордена Трудового Красного 
Знамени стали 14 человек, ордена «Знак Почета» —  
46 человек. Медалями «За трудовую доблесть» награж­
дены 33, «За трудовое отличие» —  32 человека.

С бодрым настроем, готовый решать новые сложные 
задачи вступил коллектив бассейна в новую, восьмую 
пятилетку.



Курс­
дальнейший
технический

прогресс

В Директивах XXIII съезда партии по восьмому пяти­
летнему плану записано: «Повысить эффективность
производства на основе технического прогресса, совер­
шенствования организации труда и производства, улуч­
шения использования производственных фондов и капи­
тальных вложений, улучшения качества продукции, осу­
ществления строжайшего режима экономии». И далее: 
«Улучшать руководство экономикой страны на основе 
неуклонного осуществления решений партии о совер­
шенствовании планирования, экономического стимули­
рования производства, расширения инициативы и хозяй­
ственной самостоятельности предприятий, повышения 
материальной заинтересованности трудящихся в ре­
зультатах их труда».

Выполняя решения партийного съезда, речники Камы 
обратили внимание прежде всего на повышение эффек­
тивности использования флота, на долю которого прихо­
дилось примерно две трети основных производственных 
фондов пароходства. Решать эту задачу надо было одно­
временно с дальнейшим развитием портово-пристанско­
го хозяйства.

В течение пятилетки был расширен причальный фронт, 
введены в эксплуатацию механизированные причалы с 
железобетонными стенками в Перми, Левшино и Берез­
никах, сооружены механизированные причалы в Доб- 
рянке, Ильинском, Ерзовке, начато строительство нового 
порта в Камбарке. В портах и на пристанях появилось
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он перешел помощником механика, позднее стал меха­
ником. Со временем А. Т. Некрасов освоил судовожде­
ние и стал совмещать профессии капитана и механика. 
Оба брата пользуются у мошевских речников большим 
авторитетом и уважением. На хорошем счету и те Не­
красовы, которые осели в Чайковском. В ремонтно-экс­
плуатационной базе там работают Р. Т. и В. Т. Некрасо­
вы. Там же самый младший из семьи —  Николай.

Добрыми традициями и сильна уральская река-тру­
женица.
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везли на миллион тонн сухогрузов больше, чем в 
1970 году. Рост составил семь с половиной процентов.

Работники портов и пристаней в последнем году пя­
тилетки должны переработать на семь с половиной мил­
лионов тонн грузов больше, чем в 1970 году. Более на­
глядное представление об объемах перегрузочных ра­
бот дают следующие цифры. Если в 1970 году порты и 
пристани обработали немногим более пятнадцати тысяч 
судов, то в 1975 году —  последнем году девятой пяти­
летки—  будет обработано примерно двадцать тысяч 
судов.

Думая над тем, как обеспечить выполнение своих 
обязательств, портовики решили обрабатывать суда и 
вагоны скоростными методами. Сокращение стоянок 
флота под грузовыми операциями только на один про­
цент позволит дополнительно сделать более одиннад­
цати с половиной миллионов тонно-километров и полу­
чить 46 тысяч рублей дохода.

Соревнование за скоростную обработку судов нача­
ли в навигацию 1970 года работники угольного и соля­
ного причалов Пермского порта. Чайковцы объявили 
свой порт портом скоростной обработки судов и ваго­
нов. В 1971 году скоростными методами уже работали 
коллективы двадцати причалов. Благодаря техническому 
перевооружению причалов и внедрению усовершенст­
вованной технологии свыше 90 процентов судов было 
обработано в срок и досрочно.

Порадовали своими делами и другие коллективы. 
Добыча и погрузка минеральных строительных матери­
алов в 1970 году не превышала 52 тысяч тонн в сутки, 
а с мая 1971 года поднялась до 60 тысяч тонн.

Уровень перевозок, достигнутый в 1970 году, в 
1975 году должен быть превзойден на четыре с полови­
ной миллиона тонн. Произойдут изменения и в структуре 
грузов. Доля наиболее трудоемких сухогрузных пере­
возок в общем их объеме с 50 процентов в 1970 году 
возрастет более чем до 60 процентов, а по тонно-кило­
метрам—  с 43,6 до 58,3 процента. Без малого вдвое вы­
растут перевозки каменного угля и лесных грузов в су­
дах, в два с половиной раза —  перевозки минеральных 
удобрений. Осваиваются новый грузовой поток камен­
ного угля на Горький и Ярославль, перевалка леса в 
портах Перми и Камбарке, железной руды в Перми,
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апатитов с Кольского полуострова в Пермском порту. 
Почти вдвое увеличатся перевозки грузов в смешанном 
железнодорожно-водном сообщении.

Прирост объема перевозок, установленный пятилет­
ним планом, будет достигнут за счет повышения произ­
водительности труда, замены морально и физически 
устаревших судов новыми, а также за счет увеличения 
их численности.

За пятилетку флот пополнится мощными теплохода­
ми, секционными составами, баржами-бункерами, бар­
жами-площадками, буксировщиками и толкачами мощ­
ностью от 300 до 800 лошадиных сил. Для перевозки 
пассажиров на Каму поступят суда на подводных крыль­
ях—  «Метеоры» и «Ракеты», а также водоизмещающие 
суда «Москвичи» и «Озерные». Комфортабельный теп­
лоход «Озерный», вмещающий до 400 человек, пред­
ставляет собой специализированное судно для работы 
на туристских линиях. Появится на Каме и пассажирское 
судно на воздушной подушке типа «Зарница».

Значительно увеличатся мощности портов и пристаней. 
В течение пятилетия будут построены десять механизи­
рованных причалов общей протяженностью более кило­
метра, в том числе четыре в Камбарке, один в Перми 
для перевалки Кольских апатитов и один причал в Верхне­
чусовских Городках для отгрузки минеральных удоб­
рений. На Каму поступят шесть пятнадцатитонных пла­
вучих кранов и семнадцать десятитонных портальных 
кранов, а также специальные машины для зачистки су­
довых трюмов от остатков насыпных грузов. Это позво­
лит ликвидировать ручной труд и намного ускорить об­
работку флота.

Промышленные предприятия пароходства за пятилет­
ку увеличат выпуск продукции почти на шестнадцать 
процентов. Судостроение возрастет более чем в два 
раза. На предприятиях уже осваивают выпуск судов но­
вых типов. Так, завод памяти Ф. Э. Дзержинского начал 
строить теплоходы-толкачи мощностью 300 лошадиных 
сил, сухогрузные баржи грузоподъемностью до тысячи 
тонн; Чистопольский завод строит рейдовые буксирные 
теплоходы ледокольного типа мощностью 600 лошади­
ных сил, речные паромы и гравийно-обогатительные ус­
тановки; Заозерская ремонтно-эксплуатационная база —  
плавучие магазины и причальные понтоны; Чайковская
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ровяком, как требовалось от грузчиков в старое время, 
теперь не самое главное. Почти 99 процентов грузовых 
операций выполняется с помощью средств комплексной 
механизации. Работать стало легче, и производитель­
ность труда выше. Но техника требует знаний, поэтому 
в плане социального развития предусмотрено повышение 
к концу пятилетки среднего уровня образования порто­
вых рабочих с шести до восьми классов. В вузах, техни­
кумах и вечерних школах будут учиться около 150 че­
ловек.

Успех в выполнении плана решает человек. План со­
циального развития порта направлен на создание условий 
для всестороннего и гармоничного развития каждого ра­
ботника.

Мощным средством воспитания в человеке высокой 
сознательности, чувства коллективизма, организованности 
и дисциплины является социалистическое соревнование. 
Традиционным стало соревнование между коллективами 
Пермского и Горьковского портов. Камичи и волгари ре­
гулярно обмениваются делегациями, проводят взаимную 
проверку выполнения обязательств. Гласность результа­
тов способствует повышению активности речников.

Действенным и более конкретным становится сорев­
нование и в других коллективах. На некоторых предпри­
ятиях начали применять новые принципы морального 
стимулирования передовиков. В Пермском районе гидро­
сооружений, например, старым кадровым рабочим при­
сваивают звание «Почетный ветеран».

Равняться есть на кого. В Камском бассейне несколько 
сотен работников, труд которых отмечен орденами и 
медалями. В начале мая 1971 года список работников бас­
сейна, удостоенных правительственных наград, пополнил­
ся новой большой группой. Это были те, кто отличился в 
борьбе за досрочное выполнение плана восьмой пяти­
летки и добился высоких производственных успехов. Ор­
деном Ленина наградили четверых, орденом Октябрьской 
Революции —  тоже четверых, орденом Трудового Крас­
ного Знамени —  38, орденом «Знак Почета» —  43, ме­
далью «За трудовую доблесть» —  21 и медалью «За тру­
довое отличие» —  28 речников.

Высокое звание Героя Социалистического Труда было 
присвоено Николаю Петровичу Зерову, механику тепло­
хода «Вильгельм Пик».
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Зеровых хорошо знают на Каме. Это исконно водниц- 
кая семья. Еще дед матери Н. П. Зерова был матросом 
на одном из первых пароходов, которые в 1817 году 
совершили рейс по Каме и Волге. А механики пошли от 
Петра Никитича Зерова и Анны Григорьевны, внучки 
матроса.

Петра Никитича, отца героя, помнят многие. Не­
сколько десятилетий проработал он на судах механи­
ком. В феврале 1918 года, когда по ленинскому декрету 
проводилась национализация флота, Петр Никитич при­
нял активное участие в конфискации судов в затоне Ор- 
ла-городка. Его тогда избрали председателем делового 
совета, первым хозяйственником. Последние годы жиз­
ни он был групповым механиком. Труд ветерана флота, 
старого коммуниста приравняли к ратному подвигу. 
В 1947 году, в связи со столетием Камского пароходства, 
он был награжден орденом Красной Звезды,

Четыре сына, которых вырастили Петр Никитич и 
Анна Григорьевна, воспитывались в любви и уважении 
к труду, они гордились своим отцом, а потом и сами 
пошли на пароходы.

Когда началась война, все сыновья ушли защищать 
Отчизну. Фронтовые дороги были длинными и трудны­
ми, но Зеровы не посрамили фамильной чести. В самые 
тяжелые для Родины дни они стали коммунистами. Ни­
колай служил в авиации и воевал на юге, Серафим в 
составе морской пехоты держал оборону под Москвой. 
Храбро сражались и младшие Зеровы. Владимир, коман­
дир стрелкового взвода, пал в бою под Воронежем, а 
Алексей, ставший в девятнадцать лет летчиком, повто­
рил подвиг Николая Гастелло.

Возвратившись к мирному труду, Николай и Серафим 
достойно продолжают отцовское дело. Николаю Петро­
вичу Зерову после войны предложили работать в службе 
судового хозяйства пароходства, но он попросился на 
флот, считая, что там принесет больше пользы. И дока­
зал это, став одним из лучших судовых механиков. На 
его счету несколько ценных усовершенствований и начи­
наний. Первым из механиков крупных дизельных судов 
Н. П. Зеров взялся обслуживать электрооборудование 
без специального помощника, хотя по штату такой по­
мощник полагался. Решение было смелым. На лайнере 
типа «Вильгельм Пик» электрохозяйство большое: три
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жа. Популярны здесь университет культуры и школа ком­
мунистического труда.

По инициативе партийной организации экипаж уста­
новил переписку с дочерью и сыном Вильгельма Пика, 
имя которого носит судно. Артур Пик, приезжавший в Со­
ветский Союз, был гостем экипажа. Встреча с ним вы­
лилась в демонстрацию интернациональной солидар­
ности, верности коммунистическим идеалам.

С достоинством в течение нескольких лет коллектив 
носит звание экипажа коммунистического труда. Во 
всех успехах экипаж теплохода видит немалую заслугу 
механика-парторга. Поэтому все сердечно поздравляли 
Николая Петровича, когда в числе других героев семи­
летки он был награжден орденом Ленина, а затем удо­
стоен высокого звания Героя Социалистического Труда.

Одним из четырех кавалеров ордена Ленина, попол­
нивших орденоносную гвардию Камы, стал начальник 
Пермского порта Евгений Федорович Захаров. Он отдал 
Пермскому порту почти четверть века, тринадцать лет 
был главным инженером, а с 1960 года является началь­
ником порта. Это хороший специалист, умелый органи­
затор и активный общественник. Опираясь на партийную 
и профсоюзную организации, Е. Ф. Захаров сумел мно­
гое сделать для более эффективного использования 
перегрузочной техники, в результате чего в порту зна­
чительно ускорилась обработка судов и вагонов. Перм­
ские портовики длительное время выходят победителями 
в республиканском и областном соревновании. За успеш­
ную работу Е. Ф. Захаров был раньше награжден орде­
ном Трудового Красного Знамени, а за творческий труд 
в восьмой пятилетке удостоен ордена Ленина.

Из командиров флота, получивших правительственные 
награды, следует назвать Юрия Ефимовича Полторацко­
го —  капитана теплохода «Александр Фадеев». Мало кто 
знает, что этому человеку, который с отличием окончил 
Пермское речное училище, потом Горьковский институт 
инженеров водного транспорта, пришлось два года на­
стойчиво добиваться приема в речное училище, хотя на 
вступительных экзаменах он показывал хорошие знания. 
Может быть, и в третий раз бы не зачислили, но его 
поддержали старые командиры флота, которые видели, 
что он живет одной мечтой —  стать капитаном судна, и 
не ошиблись в нем.
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Теплоход «Александр Фадеев», которым командует 
Ю. Е. Полторацкий —  один из передовых среди турист­
ских судов. У экипажа нет ни брака в работе, ни жалоб 
от пассажиров. Судовая книга заполнена благодарно­
стями. Ю. Е. Полторацкий делает все, чтобы поездка на 
теплоходе доставила туристам максимум удовольствия. 
Идя навстречу их пожеланиям, он внес в пароходство 
предложение и доказал возможность продления турист­
ского маршрута Пермь —  Ростов до Жданова. С 1969 го­
да «Александр Фадеев» каждую навигацию выходит 
в море. И, как это положено по морским правилам, на 
борту судна рядом с названием на русском языке сде­
лана английская надпись. За свой плодотворный труд 
Ю. Е. Полторацкий награжден орденом Трудового Крас­
ного Знамени. ^

В списке кавалеров этого ордена и Василий Михай­
лович Болотов —  машинист электровоза Пермского 
шлюза. Биография Болотова по-своему тоже интересна. 
Сын кадрового шкипера, он строил первый камский 
гидроузел, а когда в 1954 году сдавали в эксплуатацию 
судоходный шлюз и стало известно, что там на проводке 
плотов и барж будут использовать электровозную тя­
гу, он решил стать машинистом электровоза и пошел на 
курсы. ^

В электровозном парке В. М. Болотов самый опыт­
ный, и поэтому праву возглавляет вахту. Как уважае­
мого и деятельного человека его дважды избирали де­
путатом Пермского городского Совета.

Орденом Трудового Красного Знамени награжден 
также Георгий Павлович Чирков —  главный инженер Чи­
стопольского завода, потомственный речник. Его отец 
Павел Ильич был на этом же заводе техническим руко­
водителем, или, говоря по-теперешнему, главным инже­
нером в самый трудный период становления предпри­
ятия—  с 1919 по 1932 годы. А если обратиться к родо­
словной Чирковых, то лет сто назад дед нынешнего 
главного инженера Чистопольского завода водил по Ка­
ме плоты. Словом, род Чирковых коренной, водницкий.

Г. П. Чирков во многом повторил путь своего отца. 
После окончания школы ФЗУ при Чистопольском заводе 
он стал плавать на пароходе помощником механика, по­
сле этого окончил Горьковский институт инженеров вод­
ного транспорта. Но инженером-механиком проработал

153



%(4"/'"F� %*.*/*+0� 2"#%*�� �"+/(� 4(-";&/&,*<&&� 2� $"%<(�
��MG� '"4*� B�� ��� �&)$"2� 2",2)*!&/+:� %*� )"4%"#� ,*2"4�� )*8
;"!*/� 1)")*;"-� 1"� 4&,(/0%"-3� K/"!3�� %*.*/0%&$"-�
"!4(/*� !(5%&.(+$"'"� $"%!)"/:�� %*.*/0%&$"-� !(5%&.(+$"8
'"� "!4(/*�� *� +� ��G�� '"4*� '/*2%7-� &%>(%()"-�� �*�  !"-�
1"+!3� &%>(%()I$"--3%&+!� �&)$"2� -%"'"(� +4(/*/� 4/:�
3+$")(%&:� !(5%&.(+$"'"� 1)"')(++*� %*� ,*2"4(�� �)&� %(-�
2� %"-(%$/*!3)(� 1)"43$<&&� 1)(41)&:!&:� 1":2&/&+0� %"8
27(� &,4(/&:�= �+*-"5"4%7(� 1*)"-7�� $"!")7(� &,2(+!%7�
+(#.*+� %*� )(.%"-� !)*%+1")!(� +!)*%7�� �� ����� '"4*� $"/8
/($!&2� ,*2"4*� %*.*/� "+2*&2*!0� +!)"&!(/0+!2"� /(4"$"/08
%75�;3$+&)"29&$"2�

�-:� B*)*K3!4&%*� �*+%3//&%*�� $*1&!*%*I-(5*%&$*�
')3,"2"'"� !(1/"5"4*� D�(2()"3)*/0+$E�� !">(� 3>(� %(8
+$"/0$"� /(!� 2� +1&+$(� /3.A&5� /64(#� �*-7�� H!"'"� $"-*%8
4&)*� "!/&.*6!� +*-""!2()>(%%7#� !)34� &� 31")+!2"� 2� 4"8
+!&>(%&&� <(/&�

B�� �*+%3//&%3� ;7/"� .(!7)%*4<*!0� /(!�� $"'4*� "%�� +7%�
)(.%&$*�� 1"'&;A('"� %*� K)"%!(�� 1)&A(/� %*� 4*.%7#� $*!()�
A3)"29&$"-�� �!*)*/+:�� $*$� -"'�� �+()4&(� ('"� ;7/"� ,*8
-(.(%"�� &� .()(,� %($"!")"(� 2)(-:� 6%"A3� 1()(2(/&� -*8
A&%&+!"-�� �(A&2� +!*!0� -(5*%&$"-�� �*+%3//&%� 1"+!31&/�
(� )(.%"(� 3.&/&9(�� "$"%.&2� $"!")"(� +!*/� 1"-"9%&$"-�
-(5*%&$*�%*�1*)"5"4(�

�"� B�� �*+%3//&%� +-"!)(/� 2� ,*2!)*A%&#� 4q%0�� �*;"!*�
%*� 1*)"2"-� K/"!(� ('"� %(� 34"2/(!2"):/*�� �"� /&.%"#�
1)"+0;(� "%� ;7/� 1()(2(4(%� )*;"!*!0� 1"-"9%&$"-� -(8
5*%&$*� %*� !(1/"5"4�� �4%*$"� &� %*�  !"-� %(� 3+1"$"&/+:��
�"� 1)&-()3� 1()(4"275� -(5*%&$"2� B�� �*+%3//&%� +!*/� "+8
2*&2*!0� +34"2"4&!(/0+$36� +1(<&*/0%"+!0�� .!";7� )*;"8
!*!0� 1)"')(++&2%7-� -(!"4"-� +"2-(9(%&:� 1)"K(++&#��
�� ��VL� '"43� "%� ;7/� %*,%*.(%� -(5*%&$"-�= �!)(!0&-�
A!3)-*%"-�� 1"!"-�= �-(5*%&$"-�= �2!")7-� A!3)-*%"-��
-(5*%&$"-�= �1()27-� A!3)-*%"-�� *� 2� ��V�� '"43� $"--38
%&+!*� �*+%3//&%*� %*,%*.&/&� $*1&!*%"-I-(5*%&$"-�')3,"8
2"'"� !(1/"5"4*� D�(2()"3)*/0+$E�� �%� +*-� 1)&2(/� %*� �*8
-3�  !"� +34%"� &,� ,*)3;(>%"#� 2()K&�� �")"A&#� ")'*%&,*8
!")�� B�� �*+%3//&%� 2+$")(� 4";&/+:� !*$&5� 3+1(5"2�� .!"� "�
D�(2()"3)*/0+$(E� 3,%*/&� %(� !"/0$"� %*� �*-(�� %"� &� %*�
�"/'(�� H$&1*>� +34%*� (>('"4%"� 1()(271"/%:(!� 1/*%� 1(8
)(2","$� &� 4";&2*(!+:� 27+"$&5�  $"%"-&.(+$&5� 1"$*,*!(8
/(#�

B*)*K3!4&%� �*+%3//&%� +�4"+!"&%+!2"-� %"+&!� %*� ')34&

�GM



")4(%� �)34"2"'"� �)*+%"'"� �%*-(%&�� $"!")7-� %*')*>4(%�
,*�34*)%36�)*;"!3� 2�2"+0-"#�1:!&/(!$(�

�"� 2)(-(%&� ")'*%&,*<&&� 1*)"5"4+!2*� %*� �*-(� -&%3/"�
��G� /(!�� �,�  !"'"� 4/&%%"'"� 1()&"4*� +*-7-� ;3)%7-� 1"�
!(-1*-� )*,2&!&:� ;7/"� 1"+/(4%((� 42*4<*!&1:!&/(!&(F�
$"/&.(+!2"� 1*++*>&)+$&5� +34"2� 1".!&� 3!)"&/"+0�� ;3$8
+&)"29&$"2� +!*/"� ;"/0A(� 2� .(!7)(�� *� ')3,"275� +*-"8
5"4%75= �2� 2"+(-%*4<*!0� )*,�� �*� )($(� 2",%&$/&� 2"4"8
5)*%&/&9*�� &,-(%&2A&(� ((� ";/&$�� $")(%%7-� ";)*,"-�
3/3.A&/&+0� 3+/"2&:� +34"5"4+!2*�� 1":2&/&+0� %"27(� 1")8
!7�� )(-"%!%7(� ;*,7�� �7-1(/7� �*-+$"'"� 1*)"5"4+!2*�
)(6!� !(1()0� 4*/($"� "!� �)*/*�� �;�  !"-� 5")"A"� '"2")&!8
+:�2� "4%"#�&,�1(+(%F

�*/!&#+$&(� ,2(,47� ,*1"-%&/&+0� %*-�
�*+� ,%*6!� $*+1&#+$&(� 2(!)7�
� !� �*-7� ) "4%"#� 35"4&/&� %(� )*,�
�*� !7+:.&� -7 � $&/"- ( !)"2���

�()%7(� +/*2%7-� !)*4&<&:-�� $*-&.&�� $*$� 2+('4*�� 2� 1"8
&+$(��2�!2").(+$"-�!)34(�





� � � � = � �*� - 3> (+!2" � &� +*- "" !2()> (%%"+!0�� 1)" :2/(%%7(� 1)&� 32"8
4(� +34"2� &� ')3,"2� 2"� 2)(- : � %*+!31/(%&:� $"/ .*$"2+$&5�
1"/ .&9 � %*� �&+!"1"/0�� ��� ��� � (%&%� 27)*,&/� )( .%&$*- � ;/*8
'"4*)%"+!0�
�"� &%&<&*!&2(� $"- - 3%&+!"2I) ( .%&$"2�� %*5"4&2A&5+:� 2�
 2*$3*<&&� %*� +)(4%(#� �*-(�� +K ")-&)"2*%*� � " - -3%&+!&.(8
+$*:� )"!*� 2"4%&$"2�� $"!")* : � 2/&/*+0� 2� 4&2&,&6 � � ,&%*��
�(#+� 1"� �"/'(� &� �*-(� * '& !*<&"%%"I&%+!)3$!" )+$" '" � 1*) "8
5"4*� D�)*+%*:� ,2(,4*E�

� � �LI � � "/ /($!&2� 1)&+!*%&� � (2A &%"� 271"/%&/� /(%&%+$"(� ,*4*%&(�
1"� 1()(2*/$(� !) (5� -&//&"%"2� 134"2� 3)* /0+$" '" � -(!*//*�
+� > ( / ( ,%"#� 4 " ) " '& � %*� 2"43�

���N� = ��*;"!%&$&� 1/*2+"+!*2*� � ( ) - +$" '" � )*#"%*� &,;)*/&� ��� ��� � (8
%&%*� 1".( !%7- � /"<- *%"- �

� � � � I� �7A(/� 1()27#� %"- ( ) � ;*++(#%"2"#� -%" '" !&)*> %"#� '*,(!7�

� � N � � = 2� ')*%&<*5� � *-+$" '" � ;*++(#%*� +",4*%"� 1*)"5"4+!2"�

� �N�I� � ,� +"+!*2*� 1*)"5"4+!2*� 274(/(%"� ;*++(#%"2"(� 31)*2/(%&(�
13!&�
� $"%.*%&(� +!)"&!(/0+!2*� $*%*/*� � "+$2*�= � �"/'*�� � !$)7 8
!&(� 42&>(%&:� 1*)"!(1/"5"4"2� &,� � "+$27 � 4 " � � ()-&�

� �MLI� �$*,� � ) ( ,&4&3- * � � ( )5"2%"'" � �"2(!*� ����� " � %*')*>4(%&&�
")4(%*-&� &� - (4*/:-&� ;" /0A "#� ')3117 � !)3> (%&$"2� ) ( .8
%" '" � !)*%+1")!* �� � ) (4&� %&5� 2"+(-0� $*-&.(#�

��M�= ��� � *- ;*)$(� +" " )3> (%� - (5*%&,&)"2*%%7#� 1()(2*/".%7#�
1")!�

��MNl � �$*,� � ) ( ,&4&3-* � � ( )5"2%"'" � �"2(!*� ����� " � %* ') *> 4(8
%&&� ")4(%*-&� &� - (4*/:-&� +27A(� �NLL� )( .%&$"2� +!)*%7�
O+)(4&� %&5� M�� )*;" !%&$"2� �*-+$" '" � ;*++(#%*P� ,*� 3+1(A %"(�
271"/%(%&(� ,*4*%&#� 1)*2&!(/0+!2*� &� 2"(%%"'" � $"- *%4"2*8
%&:� 1"� 1() (2" ,$*- � " ; " ) "%%7 5� &� %*)"4%"5",:#+!2(%%75�
')3,"2�

� �M� I � � * ')*>4(%&(� � *-+$" '" � 1*)"5"4+!2*� " )4 (%"- � � (%&%*� ,*�
274*69 &(+:� ,*+/3'&� 2� )*,2&!&&� "!( .(+!2(%%"'" � +34"5"48
+!2*� 2� +2:,&� +" � +!"/ ( !&(- � +"� 4%:� " ) '*%&,*<&&� 1*) "5"48
+!2*�� � 4%"2)( - (%%"� %*')*>4(%7� ")4(%*-&� &� - (4*/:-&�
���� %*&;"/((� "!/&.&2A&5+:� )*;"!%&$*�

��MC I � 2� )*#"%(� � ()-&� %*.*/"+0� +" " )3> (%&( � 1( )2" '" � � *-+$" '" �
'&4)"3,/* �

� �G� I� � !$)7 !&(� � " / '" I	 "%+$" '" � +34"5"4%" '" � $*%*/*�� �34*� +� �*8
-7� 1"A/&� %*� 	 "%�

� �GMI� � ()(,� A /6 ,� � * -+$" '" � '&4)"3,/ * � 1)"A /&� 1()27(� +34*�

� �G� I� �*.*/"� +!)"&!(/0+!2*� � " !$&%+$" '" � '&4)"3,/ * �= �2 !" ) " '" �
2� $*-+$"- � $*+$*4(�

��GC� = �Y /" !� � * -+$" '" � 1*)"5"4+!2*� 1"1"/%&/+:� / (4"$"/ "- �

� �G� I� �*� �*-3� 1"+!31&/"� 1()2"( � +34%"� %*� 1"42"4%75� $)7/0:5�

��V�� = �� !$)7 !&(� A /6 ,*� � " !$&%+$" '" � '&4)"3,/* �

�G�



��V�

��VM

��VG

��VV

��V�

��V�

���L

����

�*;".&#� 1"+(/"$� �*#$"2+$&#�� +" " )3> (%%7 #� 2� )*#"%(� �"!8
$&%+$" '" � '&4)"3,/* �� 1) ( "; ) *,"2*%� 2� '" ) "4 �� X
�4(+0� 1"+!)"(%7 � )(- "%!%"I $+1/3*!*<&"%%*:� ;*,*� K/"!*��
1")!�� A /6 ,�� ;" /0A "#� > &/"#� -*++&2� 4/:� )( .%&$"2��

� *2()A (%&(� "+%"2%75� )*;" !� 1" � 1( ) (3+!)"#+!23� �"/ '"I�*/8
!&#+$" '" � 2"4%" '" � 13!&�� �� �*-7� 1()27 - � %*� � (%&%')*4�
"!1)*2&/+:� ')3 , "2"# � !(1/"5"4� D�&+/"2"4+$E�

� "� 1" .&%3�  $&1*>*� ')3 , "2 " '" � !(1/"5"4*� D�7$+*E� %*� )( .8
%"-� K /"!( � ) * ,2()%3/"+0� - *++"2"(� 42&>(%&(� ,*� ) * ,)*; " !8
$3� &� 2%(4)(%&(� +34"275� 1/*%"2� ����

���� /3.A&5� )* ;" !%&$"2� ;*++(#%*� %*')*>4(%7� ")4(%*-&� &�
- (4*/:-&� ,*� 3+1(5&� 2� 271"/%(%&&� +(-&/(!%('" � 1/*%*�

�� 1:!&4(+:!&/(!&6 � � "2(!+$"#� 2/*+!&� $"//($!&2� 1* )"5"48
+!2*� ,*� 3+1(A %"(� 271"/%(%&(� +"<&*/&+!&.(+$&5� ";: ,*8
!(/0+!2� %*')*>4(%� 1*- :!%7- � � )*+%7- � ,%*- (%(- � � ) ( ,&4&8
3-*� � ( )5"2%"'" � �"2(!*� ��Y���� � "2(!*� � &%&+!)"2� ��Y���

&� �W����

�(.%&$&� � *-+$" '" � ;*++(#%*� 27+!31&/&� &%&<&*!")*-&� ) (+8
13; /&$*%+$" '" �+")(2%"2*%&:� 2"4%&$"2� ,*� 4 "+!"#%36 �2+!)(8
.3� +!"/(!&:� +"� 4%:� ) "> 4(%&: � ��� ��� � (%&%*�

�*� 3+1(5&� 2� 271"/%(%&&� ";:,*!(/0+!2� 2� .(+!0� +!"/(!&:� +"�
4%:� ) "> 4(%&: � ��� ��� � (%&%*� $"//($!&2� � *-+$" '" � 1* )"5"48
+!2*� %* ')*>4(%� 6 ;&/(#%"#� /(%&%+$"#� � " .(!%"#� ')* - " !"# �
W�� �� � � �� � ) ( ,&4&3- * � � ( )5"2%"'" � � "2(!*� ������ � "2(!*�
� &%&+!)"2� ����� &� �W����

�$*,� � ) ( ,&4&3- * � � ( )5"2%"'" � �"2(!*� ����� " � %*')*>4(%&&�
")4(%*-&� &� - (4*/:-&� �NC� )*;" !%&$"2� ;*++(#%*� ,*� 4 "+) " .8
%"(� 271"/%(%&(� ,*4*%&#� 2"+0- "#� 1:!&/(!$&� &� 27+"$&(�
1)"&,2"4+!2(%%7(� 3+1(5&� 2� )*,2&!&&� ) ( .%" '" � !)*%+1")!*��
�2*%&(� B()": � � "<&*/&+!&.(+$"'" � � )34*� 1)&+2"(%"� ��� ���
� ( ) "23�= �- (5*%&$3� !(1/"5"4*� D�&/0'(/0-� �&$E�





� *3- � � "+&K"2&.� Дубилет,�
�K*%*+&#� � ( ) '( (2&.� Золотов,�
�(%&*-&%� �&$"/*(2&.� Ремезов

КАМА —  РЕКА-ТРУЖЕНИЦА

Y "!" )* ; " !7 � 271"/%(%7� ��� � " )"4&%7- �� ��� �* '3/:(27- ��
��� � 6 ;&- "27 - � &� ��� � ( /6%&%7- �

� ( 4 *$ !" ) � &,4* !( /0+!2* � ��� �[� 	 & $3+* ) �

� 34 " > ( + !2 ( % % 7 # � ) ( 4 * $ ! " ) � � �� ��� � & .$&%�

� (5%&. (+$&#� ) ( 4 * $ ! " ) � � �� ��� 	 " /0+$*: �

� " ) ) ( $ ! " ) 7 � � �� � �� � * )5" - " 2+$* : �� B�� � � � � &%:I�

'&%*�� � �� � �� � ' " / 0 % & $" 2* �� N �� ��� � *1( /0$&%2

� 4 *%"� 2� %* ; " ) � V TR^�� ����� '�� � "41&+*%" � 2� 1(8
.*!0� ���TQ � ����� ' �� Y " ) - * ! � ; 3 - * '& � !&1�� p � ��
Ъ4Х\0ВЧ&� � ( . �� /�� G� t � 2$/ �� L�C�G� /�� O3+/ �I/ ) &2 ��
/�� ��C�P�� ; 3 - �� /�� ��G� t � 2$/ �� L�MN�Gb� 3 . �I&  4 �� /��
���M��� ��L��N��� �& ) *> � NLLL�  $, �� W(%*� NG� $"1�
�*�$�� ��NV�� � ( ) - +$" ( � $ % & > % " ( � &,4 * !( /0+!2" ��
V�MLLL� � ( ) - 0 �� 3 / �� � * )/*� � * ) $+* �� NL�� �I:� $ % & > 8
%*:� !&1" ') *K & : � 31)*2/ (%&: � 1"� 1( . * !&�� � ( ) - 0 ��

3 / �� � " - - 3%&+!& . (+$* : �� G��









�*1&!*%� 1*)"5"4*� D�"2*)&9E� ?�� � �� � &) "> $"2� 2"� 2)(- : � ;" : �
2� +(%!:;)( � ���C� '"4*� OK"!" � +� $*)!&%7� 534"> %&$* � ��� � �� � !*)$"2*P�





I

Встреча в Усолье участников агитрейса, посвящ енного столе­
тию со дня рож дения В. И. Ленина. На переднем  плане дочь 
кам ского капитана М . В. Ф офанова, в квартире которой в 
октябре 1917 года в последнем подполье находился вождь

партии.
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Ж илой массив работников П ерм ского порта.



Y/*'- *%� $*-+$" '" � !3)&+!+$" '" � K/"!*� !(1/"5"4 � D� /($+*%4)�
Y*4((2E�

��������



Экипаж передового  парохода «Пятилетка». Крайний слева 
капитан А . Д. Ш и ринкин, в центре (сидит) механик 

А . М . М изю ков (фото 1953 года).
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